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PLNENI STRATEGICKYCH CiLU

Vzhledem k rdznorodosti sité pozemnich komunikaci a jejich provoznich i stavebnich
parametrd, které vyrazné ovliviiuji vznik nehod a zavaznost jejich nasledkd bylo plnéni
NSBSP a navazné i jeji vyhodnoceni provazano s odpovédnosti jejich viastnikl, pfipadné
organizaci povéfenych vykonem vlastnickych prav:

+ stat (RSD CR) - délnice, silnice I. tfidy - viz Pfiloha 1

e kraje - silnice Il. a lll. tfidy - viz PFiloha 2

* obce - mistni komunikace - viz Pfiloha 3

* hl. mésto Praha - viz Pfiloha 4
Priloha 2 podrobn éji dokumentuje pln éni strategickych a dil €ich cil G na silnicich II. a
[Il. tFidy, které jsou ve vlastnictvi kraj Q.
Pfiloha 2 je strukturovéana do:

» vstupni ¢asti, kter4 souhrnné hodnoti pInéni strategickych a dil€ich cild na silnicich
II. a lll. tfidy na Gzemi celého statu,
» krajskych ¢asti, které hodnoti pInéni strategickych a dil€ich cild na silnicich II. a Ill.
tfidy dle jednotlivych kraji (oznaceno 2A-2M).

Vyznamné je pouZiti ekvivalentu zavaznosti nehod, kterym lze nazornéji posoudit celkovy
trend vyvoje. Ma svUj zasadni vyznam zejména u podrobnéji strukturovanych hodnoceni, kde
samotné pocty usmrcenych i téZce zranénych jsou nizké a nelze tak dostate¢né vystizné
usuzovat na dosazené zmény.*
Ve vyhodnoceni plnéni NSBSP, resp. strategickych a dil¢ich cill, je pouzito barevné

oznadeni, které pro piehlednost doplfiuje, ev. nahrazuje komentare.?

! Je vypocten jako soudet usmrcenych osob a jedné étvrtiny téZce zranénych osob. Délitel 4 byl ziskan
zaokrouhlenim préméru pomérd poctu tézce zranénych a usmrcenych osob v obdobi 2001-2013.
? Hodnoceni vyvoje nasledkii nehodovosti

lepSi nez stanoveny cil

splnéno s toleranci +3 %

. horsi nez stanoveny cil
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Zdroje dat
V celém dokumentu jsou pouZzity nasledujici zdroje dat:
« nehodova data CR - RSDP PP CR,
« délky a vykony pozemnich komunikaci - RSD CR,

Zpracovatel dat: Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.

2016/ 2016 2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 2015 | predpoklad |2016 pF. | predpoklad

usmrceno
s 26 17 | 17 15 14 | 16 10
ezee 108 115 99 83 | 98 | 69 | 070 78 0,88 65
Zraneno 2 2
ekvivalent
zé&vaznosti 53 46 42 36 39 33 0,86 35 0,96 26
nehod

Tab. 2M-1: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009-2020 na silnicich
. a lll. tfidy Moravskoslezského kraje

V Moravskoslezském kraji vroce 2016 ve srovhani srokem 2015 doSlo k nepatrnému
narastu v kategorii usmrcenych , ¢imz doSlo k pfevySeni stanoveného predpokladu o 1
osobu. V kategorii téZce zranénych doslo k vyraznému poklesu (29,6 %) a tato kategorie
naplnila stanoveny pfedpoklad. Diky vyraznému poklesu v druhé kategorii doséahl
stanoveného p Fedpokladu i ekvivalent zavaznosti nehod
V porovnani s rokem 2009 v Moravskoslezském kraji:

e Kklesl po¢et usmrcenych o 38,4 % (celostatné cela sit o0 34,5 %),

e Kklesl pocet t&Zce zranénych o 36,1 % (celostatné cela sit o 27,0 %),

» Kklesl ekvivalent zavaznosti nehod o 37,7 % (celostatné cel& sit o 30,7 %).
Souhrnné tedy pfi srovnani s celostatnim prdmérem doslo na silnicich II. tfidy a Ill. tfidy
v Moravskoslezském kraji k nadpr dmérnému vyvoji .
Reélny vyvoj nasledkd nehodovosti ve srovnani s predpokladanymi hodnotami na zakladé

NSBSP znazorfiuje nasledujici graf, zaloZzeny na dvouletych klouzavych pramérech.
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Silnice Il. a lll. tfidy - Moravskoslezsky kraj
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Obrazek 2M-1: Vyvoj skute¢nych a predpokladanych hodnot ekvivalentu zavaznosti nehod na silnicich
. a lll. tfidy Moravskoslezského kraje v klouzavych primérech
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MORAVSKOSLEZSKY KRAJ
Il. TRIDA INTRAVILAN

srazka s jedoucim
nekolejovym
vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou
prekazkou

srazka s chodcem
srazka s lesni
Zvéri

srazka s domacim

zvifetem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno

ekvivalent zavaznosti

2009

pocet

A
o N

o0 0 O O P PP OO OO O OO0 OO0 W v kLN MNP O O O o

N
©

12

podil
40,0
51,7
46,9
0,0
0,0
0,0
20,0
13,8
16,3
20,0
31,0
26,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
20,0
34
10,2
0,0
0,0
0,0
100
100
100

2015

pocet

I\)OOOOHOOOOOOOOOOO\J\IHHI\)OOOOU‘IG

N
(&)

8

podil
50,0
60,0
57,6
0,0
0,0
0,0
0,0
8,0
6,1
50,0
28,0
33,3
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
4,0
3,0
0,0
0,0
0,0
100
100
100

2016
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podil
0,0
52,2
25,5
0,0
4,3
2,1
33,3
17,4
25,5
66,7
21,7
44,7
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
4,3
2,1
0,0
0,0
0,0
100
100
100

2016/
2015

0,00
0,80
0,63
0,00

0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
1,00
1,00
0,00
0,00
0,00

0,92

Tab. 2M-2: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2015 a 2016 a jejich podil dle

druhu nehod na silnicich II. tfidy v intravilanu Moravskoslezského kraje

Celkové doslo v roce 2016 na silnicich II. tFidy v intravilanu v Moravskoslezském kraji k

narastu zavaznych nasledkl. Pocet usmrcenych se zvySil o 4 osoby a pocet téZce zranénych

se snizil o 2 osoby. Dominantni podil na zavaznych nasledcich maji srazky s chodcem, coz

je alarmujici skute€nost. Déle to jsou srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem a srazky

S pevnou prekazkou.
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MORAVSKOSLEZSKY KRAJ 2009 2015 2016 2016/
Il. TRIDA EXTRAVILAN pocet  podil = podet podil | podet | podil | 2015
srazka s jedoucim usmrceno do 24 h 3 50,0 0 0,0 0 0,0 0,00
nekolejovym téZce zranéno 11 57,9 13 54,2 9 60,0 0,69
vozidlem ekvivalent zévaznosti 6 53,5 3 54,2 2 39,1 0,69
sraska s vozidlem | Usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
zaparkovanym, téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
odstavenym ERUAIEnE Ay enoan 0 0.0 0 0.0 0 00 0,00
usmrcenodo24h =~ 3 | 500 | O 0,0 2 100 (SN
stazka s pevnou o 5 ransng 5 26,3 6 25,0 5 333 | 083
prekézkou
ekvivalent zavaznosti 4 39,5 2 25,0 3 56,5 -
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s chodcem | tézce zranéno 2 10,5 2 8,3 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 1 4.7 1 8,3 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
;rléé?l,‘a S t&7ce zranéno 1 5,3 0 0,0 0 0,0 | 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 2,3 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
;r/?rzekti : domacim e zran&no 0 0,0 0 0,0 0 00 | 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s vlakem téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
havarie téZce zranéno 0 0,0 2 8,3 1 6,7 0,50
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 1 8,3 0 4,3 0,50
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
jiny druh nehody téZce zranéno 0 0,0 1 4,2 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 4,2 0 0,0 0,00
usmrcenodo24h 6 100 0 100 2 100 [
CELKEM téZce zranéno 19 100 24 100 15 100 0,63
ekvivalent zavaznosti 11 100 6 100 6 100 0,96
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Tab. 2M-3: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2015 a 2016 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich II. tfidy v extravilAnu Moravskoslezského kraje

Celkové doSlo v roce 2016 na silnicich II. tFidy v extravilanu v Moravskoslezském kraji
k drobnému poklesu zavaznych nasledkud. Poget usmrcenych se zvysil z nuly na 2 osoby, ale
pocet téZce zranénych se snizil 0 9 osob. Dominantni podil na zavaznych nasledcich maji

srazky s pevnou prekazkou, dale srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem.



MORAVSKOSLEZSKY KRAJ
I1l. TRIDA INTRAVILAN

srazka s jedoucim
nekolejovym
vozidlem

srazka s vozidlem
zaparkovanym,
odstavenym

srazka s pevnou
prekazkou

srazka s chodcem
srazka s lesni
Zvéri

srazka s domacim

zvifetem

srazka s vlakem

havarie

jiny druh nehody

CELKEM

usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
tézce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno
ekvivalent zavaznosti
usmrceno do 24 h
téZce zranéno

ekvivalent zavaznosti

2009

pocet
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IN
R

19

podil
37,5
40,5
39,2
0,0
0,0
0,0
12,5
11,9
12,2
37,5
28,6
32,4
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
2,4
1,4
0,0
11,9
6.8
12,5
4.8
8,1
100
100
100

2015

pocet

\lOI—‘OI—‘-hO-hU‘IQ)OOOOOOQJ\IH-h\II\)OOOO‘I:

N
Uy

17

podil
14,3
41,5
30,4
0,0
0,0
0,0
28,6
17,1
21,7
14,3
17,1
15,9
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
42,9
12,2
24,6
0,0
9,8
5,8
0,0
2,4
1,4
100
100
100

2016

°
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D
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[EnY
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10

podil
20,0
44,4
31,6
0,0
0,0
0,0
0,0
16,7
7,9
40,0
38,9
39,5
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
40,0
0,0
21,1
100
100
100

2016/
2015

1,00
0,47
0,57
0,00
0,00
0,00
0,00
0,43
0,20

1,00
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0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00

0,00
0,71
0,44
0,55

Tab. 2M-4: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2015 a 2016 a jejich podil dle

druhu nehod na silnicich lll. tfidy v intravilAnu Moravskoslezského kraje

Celkové doslo v roce 2016 na silnicich Ill. tFidy v intravilanu v Moravskoslezském kraji k

vyraznému poklesu zavaznych nasledkd. Pocet usmrcenych se sniZil o 2 osoby a pocet

téZce zranénych se sniZil o 23 osob! Dominantni podil na zavaznych nasledcich maji srazky

s chodcem, coZ je opét alarmujici skute¢nost. Déle to jsou srazky s jedoucim nekolejovym

vozidlem a jiné druhy nehody.
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MORAVSKOSLEZSKY KRAJ 2009 2015 2016 2016/
ll. TRIDA EXTRAVILAN pocet  podil = podet podil | podet | podil | 2015
srazka s jedoucim usmrceno do 24 h 1 14,3 1 20,0 0 0,0 0,00
nekolejovym téZce zranéno 4 22,2 5 62,5 6 46,2 -
vozidlem ekvivalent zavaznosti 2 17,4 2 32,1 2 240 0,67
sraska s vozidlem | Usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
zaparkovanym, téZce zranéno 1 5,6 0 0,0 0 0,0 0,00
odstavenym ERUAIEnE Ay enoan 0 2.2 0 0.0 0 00 0,00
» usmrceno do 24 h 6 85,7 3 60,0 3 100,0 1,00
Z;Zi';‘;lfoﬂe"“ou té7ce zranéno 6 333 1 125 3 231 [HS00N
ekvivalent zavaznosti 8 65,2 3 46,4 4 60,0 -
usmrceno do 24 h 0 0,0 1 20,0 0 0,0 0,00
srdzka s chodcem | téZce zranéno 2 11,1 0 0,0 1 7,7 -
ekvivalent zavaznosti 1 4,3 1 14,3 0 4,0 0,25
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
;rg'l,‘a S t&7ce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 | 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
;r/?rzekti : domacim e zran&no 0 0,0 0 0,0 0 00 | 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
srazka s vlakem téZce zranéno 0 0,0 1 12,5 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 1 3,6 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
havarie tézce zranéno 5 27,8 1 12,5 3 23,1 -
ekvivalent zavaznosti 1 10,9 0 3,6 1 12,0 -
usmrceno do 24 h 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
jiny druh nehody téZce zranéno 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
ekvivalent zavaznosti 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0,00
usmrceno do 24 h 7 100 5 100 3 100 0,60
CELKEM t&7ce zran&no 18 100 8 100 13 100 [HGSN
ekvivalent zavaznosti 12 100 7 100 6 100 0,89

Tab. 2M-5: Vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych v letech 2009, 2015 a 2016 a jejich podil dle
druhu nehod na silnicich Ill. tfidy v extravilanu Moravskoslezského kraje

Celkové doslo v roce 2016 na silnicich Ill. tFidy v extravilanu v Moravskoslezském kraji k
poklesu zavaznych nasledkud. PoCet usmrcenych se snizil o 2 osoby a pocet téZce zranénych
se zvySil o 5 osob. Dominantni podil na zavaznych nasledcich maji srédzky s pevnou

prekazkou, déle to jsou srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem.
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Déti
2016/ 2016 2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 2015 | pFedpoklad |2016 pF.| pfedpokiad

usmrceno

do 24 h 0 1 0 1 0

tézce

zranéno 9 6 6 9 4

ekvivalent

zavaznosti 2 3 2 3 1

nehod

Tab. 2M-6: Vyvoj celkového pocétu usmrcenych a tézce zranénych déti v letech 2009-2020 na silnicich
II. a lll. tfidy Moravskoslezského kraje

U déti doSlo v roce 2016 v Moravskoslezském kraji k narGstu u zavaznych nasledkd v
porovnani s rokem 2015. Pocet usmrcenych se zvySil z nuly na 1 dité a pocet téZce
zranénych se zvysil o 1 dité. Pfedpoklad u téZce zranénych a ekvivalentu zavaznosti nehod

byl dosazen i pro rok 2020.

Chodci

2016/ 2020

rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 predpokiad | 2016 pf. | pfedpoklad

usmrceno
do 24 h 4 S 4 1 3 2
tézce
Zranéno 25 14 19 20 15 0,63 16
ekvivalent
z&vaznosti 10 9 9 6 7 6
nehod

Tab. 2M-7: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych chodcd v letech 2009-2020
na silnicich II. a . tfidy Moravskoslezského kraje

U chodcl doSlo v roce 2016 v Moravskoslezském kraji k nartstu u zavaznych nasledkd v
porovnani s rokem 2015. Pocet usmrcenych se zvysil o 3 osoby a pocet téZce zranénych se
snizil o 3 osoby. Pfedpoklad byl dosaZen pouze v kategorii t&éZce usmrcenych, a to i pro rok
2020.

Cyklisté
2016/ 2016 2016/ 2020

rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 2015 | predpoklad |2016 pF.| predpokiad
usmrceno
do 24 h 4 2 1 5 1 2 3 0,67 2
tézce
Zranéno 17 28 18 20 25 22 0,88 13 11
ekvivalent
z&vaznosti 8 9 6 10 7 8 6 5
nehod

Tab. 2M-8: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych cyklistd v letech 2009-2020
na silnicich IlI. a . tfidy Moravskoslezského kraje



U cyklistt doSlo v roce 2016 v Moravskoslezském kraji k nartstu u zavaznych nasledku v
porovnani s rokem 2015. Pocet usmrcenych se zvysil 0 1 osobu a pocet téZce zranénych se

snizil o 3 osoby. Pfedpoklad byl dosazen pouze v kategorii usmrcenych, a to i pro rok 2020.

Motocyklisté

2016/ 2016 2016/ 2020
rok 2009 Az el 2014 2015 2016 2015 | predpoklad |2016 pf.| pfedpoklad

usmrceno
do 24 h 2 0 3 4 4 1 0,25 1 1,00 1
tézce
Zranéno 19 20 19 15 17 14 0,82 15 0,93 14
ekvivalent
zavaznosti 7 5 8 8 8 5 0,55 5 0,95 5
nehod

Tab. 2M-9: Vyvoj celkového pocétu usmrcenych a tézce zranénych motocyklistd v letech 2009-2020 na
silnicich Il. a lll. tFidy Moravskoslezského kraje

U motocyklistt doSlo v roce 2016 v Moravskoslezském kraji k poklesu u zavaznych nasledki
v porovnhani s rokem 2015. Pocet usmrcenych se snizil o 3 osoby a pocet téZce zranénych

se snizil o 3 osoby. Pifedpoklad byl dosaZen ve vSech kategoriich, a to i pro rok 2020.

Mladi Fidi ¢i motorovych vozidel (do 24 let, nasledky celkem)

2016 2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 pfedpoklad | 2016 pf. | predpoklad

usmrceno
do 24 h 10 5 1 3 2 7 0,57 5
tézce
e 23 18 20 16 14 20 0,60 18
ekvivalent
zé&vaznosti 16 10 6 7 6 12 0,58 10
nehod

Tab. 2M-10: Vyvoj celkového pocétu usmrcenych a tézce zranénych p/i nehodach zavinénych mladymi
Aidi¢i motorovych vozidel v letech 2009-2020 na silnicich Il. a lll. tfidy Moravskoslezského kraje

U mladych Fidi€d doSlo v roce 2016 v Moravskoslezském kraji k nardstu u zavaznych
nasledkd v porovnani s rokem 2015. Pocet usmrcenych se zvySil o 2 osoby a pocet téZce
zranénych se snizil o 2 osoby. Pfedpoklad byl dosazen ve vSech kategoriich, a to i pro rok
2020.

10



Starnouci populace (osoby nad 65 letv  éku)

2016/ 2016 2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 2015 | pFedpoklad |2016 pF.| pfedpokiad

usmrceno
R 5 3 6 4 1 1 | 100 4 0,25 4
tézce
e 15 17 13 10 @14 7 | 050 14 0,50 14
ekvivalent
zavaznosti 9 7 9 7 5 3 0,61 8 0,37 8
nehod

Tab. 2M-11: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob nad 65 let véku v letech
2009-2020 na silnicich IlI. a 1ll. tfidy Moravskoslezského kraje

U starnouci populace doSlo v roce 2016 v Moravskoslezském kraji k poklesu u zavaznych
nasledkt v porovnani s rokem 2015. Pocet usmrcenych se nezménil a pocet tézce

zranénych se snizil o 7 osob. Pfedpoklad byl dosaZzen ve v3ech kategoriich, a to i pro rok

2020.

ws

Alkohol a jiné navykove latky p i Fizeni
2016/ 2016 2016/ 2020

rok 2009 2012 2013 2014 2015 | 2016 | %012 | redookiad |2016 pf.| predpoklad
usmrceno
tézce
i 12 12 12 10 17 9 | 053 9 1,00 7
ekvivalent
zavaznosti 10 4 7 6 6 6 1,00 7 0,86 7
nehod

Tab. 2M-12: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a téZzce zranénych p/i nehodach s vinikem pod viivem
alkoholu a jinych navykovych latek v letech 2009-2020 na silnicich II. a Ill. tFidy Moravskoslezského
kraje

Alkohol a jiné navykové latky zplsobily v roce 2016 v Moravskoslezském kraji srovnatelné
zavaznych nasledk( v porovnani s rokem 2015. Pocet usmrcenych se zvySil o 2 osoby a
poCet téZce zranénych se snizil o 8 osob. Predpoklad byl dosaZzen ve vSech kategoriich,

krom téZce zranénych i pro rok 2020.

Nepfim éFena rychlost

2016/ 2016 2016/ 2020
rok 2009 2012 2013 2014 2015 2016 2015 | pFedpoklad |2016 pF.| pfedpokiad

usmrceno
e 17 7 8 10 4 11 13 0,85 11
tézce
e TN 37 37 4 22 20 | 22 30 0,73 27
ekvivalent
zavaznosti 26 16 18 16 9 17 21 0,80 18
nehod

Tab. 2M-13: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob zavinénych nepfimérenou
rychlosti v letech 2009-2020 na silnicich IlI. a lll. tfidy Moravskoslezského kraje
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Nepfiméfena rychlost zpusobila v roce 2016 v Moravskoslezském kraji vice zavaznych
nasledkd v porovnani s rokem 2015. Pocet usmrcenych se zvySil o 7 osob a pocet téZce
zranénych se zvysil o 2 osoby. Pfedpoklad byl nicméné dosaZzen ve vSech kategoriich, a to i
pro rok 2020.

Agresivni zp Usob jizdy (nespravné predjizdéni, nedani prednosti v jizdé, nespravny zpisob
jizdy a jizda/vjeti jednosmérnou ulici/silnici)

2016/ 2016 2016/ 2020
rok 2000 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 5002 | predpokiad | 2016 pF.| predpokiad
usmrceno
HEL 5 7 6 2 8 2 1025 4 0,50 4

tézce
zranéno

49 51 33 41 53 29 0,55 47 0,62 46

ekvivalent

zavaznost 17 20 14 12 21 9 0,44 16 0,59 16

nehod
Tab. 2M-14: Vyvoj celkového poctu usmrcenych a tézce zranénych osob zavinénych agresivni jizdou
v letech 2009-2020 na silnicich II. a lll. tfidy Moravskoslezského kraje

Agresivni zplsob jizdy zpUsobil v roce 2016 v Moravskoslezském kraji méné zavaznych
nasledkd v porovnani s rokem 2015. PoCet usmrcenych se sniZil o 6 osob a pocet téZce
zranénych se snizil vyrazné o 24 osob. Pfedpoklad byl dosaZen ve vSech kategoriich, a to i
pro rok 2020.

SOUHRNNY KOMENTAR
Pfi hodnoceni strategickych cilt byl vyvoj zavaznych nasledkd na silnicich Il. tfidy a Ill. tfidy
v Moravskoslezském kraji UspéSny, byl lepSi neZz celostatnim pramér a pocet tézce

. w

zranénych i ekvivalent zavaznosti nehod byl niZzSi nez stanoveny predpoklad pro rok 2016.

Celkové doSlo v roce 2016 ve srovnani s rokem 2015 na silnicich Il. tfidy v intravilanu v
Moravskoslezském kraji k narastu zavaznych nasledkd nehod, usmrcenych je dokonce vice
nez v roce 2009. Pfesné opacny vyvoj byl zaznamenan na silnicich Il. tfid v extravilanu diky
vyrazné redukci téZce zranénych. Na silnicich Il. tfidy je v intravilanu dominantni pfi¢inou
zavaznych nasledku srazka s chodci. Déle je to srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem a s
pevnou piekéazkou. V extravilanu je dominantni pfi€inou srdzka s pevnou prekazkou a déle s

jedoucim nekolejovym vozidlem. Srazky s chodci zde nezplsobily Zadné zavazné nasledky.

Celkové doslo v roce 2016 ve srovhani s rokem 2015 na silnicich Ill. tfidy v intravilanu v
Moravskoslezském kraji k vyraznému poklesu zavaznych nasledkd nehod, i na silnicich v
extravilanu doSlo k mirnému poklesu. Na silnicich Ill. tfidy je v intravilanu opét dominantni
pFi¢inou srazka s chodci. Déle se na zavaznych nasledcich vyrazné podili srazka s jedoucim

nekolejovym vozidlem. V extravilanu je dominantni pfi¢ina srazka s pevnou prekazkou, dale
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je to srazka s jedoucim nekolejovym vozidlem. U srdZzek s chodci je zde podil na zavaznych

néasledcich marginalni.

Z hlediska ekvivalentu zavaznosti nehod a naplnéni stanovenych pfedpokladt bylo u dil¢ich
cild dosazeno pozitivnich vysledkd u motocyklistt, starnouci populace a u agresivniho
zpUsobu jizdy. Naopak negativni vysledky jsou zaznamenany u déti, chodcu, cyklistd,
mladych fidi€a, a nepfimérené rychlosti. Prakticky stejné Urover jako v pfedchozim roce byla
dosaZena u alkoholu a jinych navykovych latek. U vétSiny dil€ich cili hodnota ekvivalentu
zavaznosti nehod odpovida stanovenému cili nejen pro rok 2016, ale dokonce i pro cilovy
rok 2020.

13



